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Benzinem ¢i elektfinou?

D Ing. Ervin Paudek.

Nutnost prounikavé automobilisace do-
pravy je dnes vieobhecné uzndvéna. Byla-li
pired vilkou otdzka »konmi & motorem ?«
probiémern Cisté ekonomickym, kiery ostatné
se dal jen v urtitych, dosti omezenych
hranicich ve prospéch motoru rozhodnoud,
je feseni jeji v dnediich dobdch povéleé-
nyelt pouze jednoznacéné nebot vdlkou silné
mofidly stav koni, nutnost to mélo, co zde
e, dafi k disposici zeimédélstvi, drahota a
nedostatek  pice atd. znemoznujl téméf
provoz konmi,

Jakkoli tedy nutnost rozsdhlého motori-
sovidnt  dopravy je vieobecné uzndvdna,
panije prece 1 mezi nejpovolandisimi od-
borniky o zplisobu jeho provedeni znafnd
nejasnost. Pomysl se hlavoé na demobili-
saénf vozy, v prvai fadé ovéem z byvalého
Rakouska, pak také na ony vozy, jez Ame-
rika dopravila do Francie a jez maii byti
riyni v Evropé prodiny, nebof nestojf pry
za {0 je zpél pfepravovati, pii Cem# Francie
a Anglie, 7 pochopitelnych dGvodi oviem,
nechtéji je prejmouti. Nevéfim viak, Ze by
demobilisaénimi vozy mohla se vainé od-
straniti dopravni krise. Rakouskych vozi
dostaneme pry uejvic kolem: 3000, kdezto
okamzitd potfeba &ini aspon 10000 kus,
a pak v takovénr stavu, Ze nebude aspon
pii # 4, z nich pro nase tovdrny lehko roz-
hodnouti, nebylo-li by snad lépe stavéti
viiz novy, nez tolo siaré Jelezo opravo-

vati, Kdo vidél stav a »uloZenic tochio
vozidel ve videnské Rotundég, zajisté nii
piisvéddl. Nevim, jak vypadaji ony vozy
americké, ale uz pouhé ohledy provozné
technické (reparalury, opatfeni ndhradnich
souddstek a pod) znesnadiuji velmi roz-
sablejsi pouziti cizozemskych vozidel Dle
mého ndzoru budou snad demobilisatnd
vozy vitdny jako prvni vypomoc z nouze
v dabé pfechodni, definitivni feseni do-
pravni krise na tomto zdkiadé je nemoznd.
Celou potfebu bude nutno piece, difve
nebo pozdéji, hraditi vozy novymi, pokud
lze domaci fabrikace. JeZto viak neni moZno
ze znamych dovodh zaditi s vyrobou v pa-
tficném rozsahu ihned, neni moZno ani
definitivni feleni mnohych dopravnich pro-
blémit v nejblizsi dobé a nastdvd pre ony
faktory, ktefi maji vliv na vybudovdni auto-
mobiinich linif, af voitroméstskych & mezi-
méstskych a zodpovédnost za né, povin-
nost, aby dobfe otdzku tuto studovali -
vyvarovali se prekotnych rozhodnuti, jez
by pak tézko bylo napraviii.

Ovladnuii dopravy, zejména vniiromési-
ské, benzinovymi automobily, md nespormé
mnohé nevyhody. Jest to v prvni fadé
obtézovdani  koufem, vyfukovymi plyny,
olgjem, hiukem atd, jeZ by se stalo pravou
tryzni obecenstva. V druhé radé nelze pre-
hlédnouti urlitych nevyhod rizu ndrodoe-
hospodidrského, jez silné rozvétveny provoz
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benzinovymi automobily md v zdpétl, Benzin
je totiz latka, jiz nutno dovdZeti, nebof ona
mnozstvi, jez vydobudeme z domdcel sio-
venské nafty, budou iisté velmi nepatrna
a uspokojl sotva potfebu pro zemédélské
motory a pod. A jakymi sumami za do-
vezeny benzin byla by zatézovdna nade
obchodni bilance, vysvitd z ndsleduiici
Gvahy:

Dejme fomu, Ze po provedenéd automo-
bilisaci dopravy pfipadalo by v nadl re-
publice na 200 obyvateln jedno motorické
vozidlo. Ze toto &islo neni nikferak vy-
soké, vidno z tcho, Ze v nékteryeh stdtech
sev. Ameriky pfipadd jiZ dnes jeden auto-
mobil na 28 obyvateli. To by tedy zna-
menalo, ze by bylo u nds v provozu asi
05.000 aufomobillt a pocitdme-li, Ze kazdy
viiz ujede 25.000 rmr roénd a spotiebuje
na 1 km primérné 300 o benzinu po 1 K
za 1 kg, musili bychom pfivézti benzinu
za ', milliardy korun roéné. Jelikoz viak
nebudeme si v dohledné dobé smdii do-
voliti luxus bez nejvy$ nutné potieby co-
koliv dovédzeti, nutno se hned s poédtku
zaméstndvati otdazkou, jak tomuto nebezpedi
celiti.

Jediné vozidlo, kieré tyto nevyhody ben-
zinového automobilu mivni nebe docela
odstranuje a je s to, jej v urcitych, pfesné
ohranienych oborech techunicky i ekono-
micky nahraditi, jest elekiricky viz
akkumuldtorovy &iii zkrdtka elekiro-
mobil

Elektromobil je v Cechdch velmi mélo
zndm, nebot z ondch 134 osobnich, 117 14-
kiadnich automobilt a 16 tfikciek & ciex-
trickym pohbonem, kierd mélo Pakousko
pred vélkou, byl v Cechdch jis:é
patrny  zlomek., Moohem  Celngjdl byly
glektromobily v ciziné Tak bylo dle ame-
rické statistiky na zacdtku 1914:

h

jen e

v Némecku: 862 osobnich, 554 ndklad-
nich, 275 teikolek; ‘

v Anglii: 201 osobniciy, 062 ndkladnich,
25 tifkolek;

ve Framcii: 100 osobunich,
nich, 28 ifikolek.

Daleko v cele staly oviem: Spojené stity
severoamerické, kde bylo v provosu pies
50.000 etektr. automobili,

106 ndklad-
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Z toho je vidno, Ze v zemich evrop-
ského zdpadu a hiavné ve Spojenych std-
tech severoamerickych pochopili uz tehdy
vyhody elektrické trakce a ze rozvoj jeii
tak slibné =zapocaty, bude po vdlecném
infermezzu zajisté pokradovati, jak to vy-
hody jeji se stanoviska ndrodohospoddi-
ského, technického i ekonomického plné
odtvodnuii.

Rozsihla etekirisace automobilni dopravy
Celi nejen oném nebezpedim, o nichZ bylo
uz mluveno, totiz obtézovani vyfukovymi
plyny, hlukem atd, a nepfiznivému zatézo-
viani obchodnl bilance za dovdZeny benzin,
ale md i jiné vyhody. Nabijeci stanice pro
elektromobily jsou totiz nejen dobrymi od-
bérateli energické energie, ale i tim, ze na-
biieni lze snadno preloZiti do hodin ma-
Iého  zaifzeni elekirdren (niZziny denntho
diagramu zatiZeni, hodiny ranni a dopo-
ledni), lze dosici hospoddarnéistho vyuziti
clektrarenskych strojli a zaf{zeni. Tato okol-
nost Cini z téchio nabijecich stanic hle-
dané zdkazniky elekirdren a podpora roz-
voje elektrické {rakce spadd tedy do kom-
plexu hospoddfskych otdzek, souvisejicich
s velkolepym pidnem elektrisace Cech, jak
fe projektovdna a k jejimuz  uskuteénéni
zajisté dojde. S jakymi mnoZsivimi elek-
trické energie lze zde podéitati, vidno z na
sledujictho piikladu; V Berliné bylo mna
zatdtku r. 1914 v chodu kolem 840 elektro-
mobill, jez byly nabfjeny v 15 stanicich
(12 vefejnych, 3 stanice fisské posty}. Cel-
kové spotfeba etektrické energie pro acely
trakini se odhaduje na 10 millionu kilowat-
hodin rogné®)

Vidno tedy, 7ze s vy$diho hlediska nd-
rodohospoddiského md elektromobil urdiié
vytody nad benzinovym vozem, resp. riizné
nedostatly tohote odstranuje. V&imnéme
sinyni technickych pfedpokiaditr, kdy moZno
elektromebiiu misto benzinového vozu uZiti.

S technickéha hlediska spodéivd hlavai
rozdil v obou druzich vozidel ve zplisobu,
jak je k pohonu potfebnd energie akku-
mulovdna. Benzin je nesporné idedlnim
zdrojem  energie: ma tepelmou  kapacitu
kotem 11.000 katorii, a pi'es to, Zze v dobrém

"V Viz : Elekfrotechn, Zditselirifts, 1014, sef. 46.
a 47, nebo »Tas Elektromohils) 1015, sedit 1,
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motoru proméni se z toho pouze asi 207,
v uZitetnou mechanickou prdci, veze s sebou
automobil v 1 kg benzinu pfes 2500 watl-
hodin. Naproti tomu nejlepsi akkumu!dio-
rové batterie pro trakéni tcely maji kapn-
citu pouze 24--32 Watthodin pro kilograin
vahy. Mimo to mozno spotiebovany benzin
snadno kdekoliv nahraditi; kdezto elektricky
viiz mus{ se vrititi do své nabijeci stanice,
aby své zdsoby energie doplnil aebo
obnovil. PrHimym disledkem toho je znainé
omezeni akéniho radiu elektromobilu.
Kdezto akéni radius benzinového vozu je,
prakticky vzato, neomezeny, plati pro akéni
radius K elekiromobilu (drdha, jiZ moino
s jednou néplnf njeti), poditime-li spotiebu
proudu pif prostfedné dobréin stavu drahy
a s vyloucenim vétdich stoupdnl 120—150
Watthodin nabijené energie pro tunovy
kilometr, kapacitu hatterie 30 Watthod. &g
a stupen jeji adinnosti 05, a znadi-i
£ vdhu batterie a ¢ vahu celého vozu
i s bafterii a uziteénym biemenem, vzorec:
2

R > (300 - 400) gj

Pl piné zatizeném vozu a

)
5 a3z

R {000 - 800) 2 Q:sg' U

pii Gplne zatiZendm vozu za jizdy tam a
prazdném pit jizdé zpét. (UZiteéné bie-
meno )

Je tedy akéni radius  elektromobilu,
vezmeme-li vdhu  batterie 20", celkové
viahy vozu [ s uzitkovym bfemenem, &mz
by asi s hlediska provozné technického
dosazeno bylo pro normdlni typy maxima,
nejvice asi 80 ks,

Toto omezeni akinibo radiu  vylucuje
oviem elektromobil z konkurence s benzi-
novym vozem tam, kde jednd se o jizdu
na vl vzdalenosti, abtizny terrain, spatné
cesty, znadnd stoupdni atd. Jako dopravai
prostitedek pro tézkd bfemena mna mezi-
méstskych drahdch nebo jako luxusni, turi-
stické vozidlo je elekiromobil prirozend
nemyslitelny. To je doména vozi s vy-
busnym motorem. finak je tomu v dopravé
vnitrom&stské, zvldsté tam, kde jednd se
o dopravu na uréitych, pledem stanove-
nych a zndmych fratich, o t zv. jizdy

kursovni Sem spadail va pf riznd
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odvetvl sluzby postovinl {rozvazeni balik(
niezl nddrazimi a postovonimi (fady, dodd-
véni balik(t adressditim, sbérnd sluzba li-
stovii atd), rozvdzen{ a rozdé&avéni uhli,
piva, mléka a jinych produkid industrie
potravindfské, dile méstské drozky, vozy
obchodnich domd, l&kait, hotelové omni-
busy atd. P viech tichto odvétvich vaitro-
méstské dopravy nevadi nikterak pfi pa-
tri¢né upravé provozniho plénu omezeni
akéniho radiu elektromobily, a jeho pfed-
iosti pfichdzejl plné k platnosti.

Velikou vyhodou  elektromobiiu  pied
henzintovyin vozem je jeho jednoduchd,
robustni konstrukce. Explosivni motor se
svymi Celnymi pomocnyimi apardty, zapa-
fovdnim, splynovadem, automatickym ma-
zanim, chilazenim atd. tvoii zajisté aggregdt
znacné komplilkovany, a tudiZz pfes vysoky
stupenn dokonalosti, jchoz bylo v konstruk-
tiviim ohledu dosazeno, pfece zvIasté v ne-
dosti skolenyeh rukou choulostivy, Naproti
tomu elektromotor s dobfe konsiruovanym
kontrollerem je jak zndmo jeden z nej-
ménd cititvvch a v provozu nejspolehlivej-
Sl strojin, Mimo to odpadd pfi elektro-
mobili tfecl vysuvnd spojka, rychlostni
skiinn a uiije-li se dvou motortt pfimo k po-
honu kol i celd znaéné komplikovana kon-
strukee differencidly, takZze hnaci mecha-
nismus redukuje se na elektromotory s kon-
trolierem a jediny pfevod Fetézem nebo
ozubenymi koly.

Pifmym diusledken této jednoduché vy-
stavby elekdromobilu je znacné snizeni pro-
voznick poruch atedy veéts dopravni jistota.
Die delsich pozorovani a studia provoz-
nich dat vitdich avtomobilnich dopravnich
pounikit bylo stanoveno, Ze z tohoto hle-
diska platl pro pomér mezi elekiromobilem
a benzinovym vozem d&isla 4 a 9, cili 7e
poruchy u chou jsou asi v poméru 1:2.

Toviarny benzinovych automobild katku-
luji ve svyeh  vypodiech rentability pro
opravy 7 -8 procent z kupnf ceny rofne,
coz dle mné znamych provoznich vysledk(
je clslo spiSe vysoké neZ nizké, pii elektro-
mobilu s¢ vizk vyjde rozhodné sc 4 az
5 proc. Mimo toto snizeni vydajll za opravy
ma vdak jednoduchd konstrukce elektro-
mobili i daldi vyhodné disledky. Cas, ve
kterém viiz ndsledkem oprav sioji, je v témze
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poméru sniZen, pocet potfebnych reserv
dd se redukovati na minimum, a koneéng
k obsluze a jizdé dd se pouziti persondlu
neskoleného a tudiZ laciného. Daobrého
Soféra benzinového vozu je si tézko pfed-
staviti, neni-li zdrovefl vyulenym a schop-
nym sfrojnikem a mechanikem, kdeZto na
fidite elektromobilu dd se v nejkratsi dobé

Dle nynégjsich pomérit s ohledem na
projekiovanou vystavbu elektrdren a se
zietelem na to, Ze majilelkami méstskych
elektrdren jsou ponejvice komuny samy,
jeZ maiil zase daldi zdjem na roz§ifeni elek-
tromobillt (vyfukové plynyl, Ize piedpokla-
dati s jistotou, Zze dosdhne se pro nabijeci
stanice elektromobild, zejména pro nabiject

vyskoliti kazdy pomocny délnik, ma-li hodiny ranni a dopoledn? vyhodnych ta-
pouze pro fidide mot@rového vozu po- riffi, jez sotva budou pfesabovati 15 az
I ' - —— . — S :
; ' Elektromobil Benzinovy viiz Provozni v¥daje '
} Usitkové! — —— e u obou dishii vo-
‘! bfemeno Spotreba 1 S gallonem Spotieba : Spotieba zidel stetjne, n?a-ll :
N energie (= 3785 ) benzinn ’ benzinu v kg S¢ cena za kW hod.
; v kW /hod.  benzinu moZno v ! ,(’spcc. vaha072) k cené 1 kg benzinu
: na angl mii  ujetl angl. mil  na angl mili | na angl, mili jako
.’ 2 0741 500 0730 (515 1:130 |\
[ 3 (903 392 (965 0695 1: 1205 :
L4 1064 320 11185 0854 1:1245
s 1225 270 | 1360 930 11725
i

I

trebné vlastnosti dulevni, (Ridi¢i postov-
nich elektromobilit videnskych jsou byvali
postillioni, kte#{ byli ve skupinich po 10
v dobé asi 14 dnft vycviteni)

Srovndni vydajit za provozni prostiedky
dopadne také ve prospéch elektromobilu.
Uddvat piimo ceny nemélo by za nyngjsi
cenové anarchie oviem valného smysly,
urcitéjsiho poméru dosdhneme vidak ndsle-
dujici tvahou: Dobry benzinovy viiz spo-
tfebuje na tunovy kilometr kolem 70—80 ¢
benzinu, kdeito u elektromobilu piipadd
na tentyz vykon pfi normainich pomérech
asi 150 Watthodin nabijené energie. To
namend, Ze oba druhy vozidel byly by
s ekonomického stanoviska rovnocenné,
kdyby cena za kW/hod. elektr., energie
méla se k cené 1 kg benzinu jako 1:2.
Ze toto &islo nenf nijak ve prospéch elekiro-
mobilu  pfehndno, vidno z pHpojené fa-
bulky, kde sestaveny jsou vysledky, jakych
dosdhl slnstitute of Technology« stdtu
Massachusetts na zdkladé rozsdhlych zkou-
Sek, kterézio dospivaji k Cisiim jesté vy-
hodnéjsim.*)

(Viz piipojenou tabulku.)

9 Viz »Das Elektromobile, 1916, &s. 3,

|

20 hal. za kW/ihod. (Postovni elektromo-
bilovd gard?z videnskd plati dosud mirovy
tarif, . {. 10 hal. za kW /hod.). Naproti tomu
i pfi notné davce optimismu neni meino
potitati s tim, Ze by ceny za benzin nebo
jeho plnocenné ndhrazky klesly pod 1 K
za kilogram, vidyt benzin md uz ddvno
tendenci ke stoupdni. Tak stoupla na pf.
cena lehkého motorového benzinu 0-09 az
0-71 spec. vdhy z K 27-— za 100 kg roku
1910 do polovice r. 1912 na K 42—, aby
pak do =zadatku roku 1916 dosdhla vyse
K 65—, Ceny tézsich destilldti i benzolu
ukazuji pedobny vyvoj.

Ze tuto tendenci podrzi, je pit zvysené
potiebé& pro rozsdhlou motorickou trakei,
zemédelské motory afd, samozfejmé. Fko-
nomie elektrického provozu z tohoto hle-
diska je tedy ziejmd.

Ze i spotieba mazaciho materidlu je
u elektromobilu podstatné niz8i, neni tfeba
zvldst dokazovati. Nema to viak zvidstniho
vyznamu, nebot i u benzinového vozu je
vyddni za olej a jind mazadia poloZkou
vzhledem k ostatnim provoznim vydajiim
celkem nepatroou

Co se ceny vozu samoiného tyée, tu
neni dnes ov8em mozno udat zadnych
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presnych &fsel a nuing 5 at,
firmy, ieZ Dudou ol omobi -

az ony
vyrabeti,

podail  své  kalkuelace. Pred wvilkeu byl
elek « nohil + 5 batieril a2y o 310 proc
draZs, - eZ benzinovy vuz s € nosnoestl
lelikoZz viak couy za benzi ovd voridla
dostouplly  tetynods vyse, neni ireba

predpokladaii, 7e bf se teitte pomdéi néjak

zhorsile MNa ekonomii provozu nemd toio
celzem nepatrind zvyd  poddtedniho ka-

aehot wrvanlivost
narmych piicim vetsi
s meidl amortisadni

pitdiu - Zddnébo  vlivy,
dekirorobilu o ose
a mozno edy podiiat
kvotou.

VEtsina vyiek, jez se elektromohilu Gnd,
vziahuje se na jeho akke  ldtorovou hat-

terii. Toto iest oviem siahinou elekiro-
mobilu, kdyby ioho vizk nebylo, nejezdil

by dies ani jeden automobil benzinovy
MNedostatky akkumuldtory, af olovénych i
alkaiickych, jsou:

iomala jejich kapacita s ohledem na
vahu, tedy

2o pro urcily  netiny  vykoin  pgomémdé
znaénd viha,

3. nuinost odborid obsiuhy.

Maja  kapacita  omezuje akénl radins

clekiroimobilu a bylo o dusledeich ioho
1 JInGm nusk uZz promiuveio.

Co se tykd vihy, l'utno uvaziti, ze pi
clektromobilu odpadd za to vdha motoru
se viemt jeho 1’)(;11‘0U’Iy||1 ppardty, rych-
losini skiing, po pipadé celého haacihio
mechanismu automobilu henzinového, proti
cemuZ stojl por érné mendl vaha elekiro-
niotorit s konfro crem, ‘edi nfes o elekiro-
mobil s batterii asl o 10 proc, t8250 nez
benzinovy viz steaého vylkonu, nemé to,
neliedime-ii k mpahuemu zvyoenf DOo-
trebné provozni euergie za zvy$enot mirtvou
vahu vozu, daldich nepfizaivyeh ¢ leakil.
VES epo rebu obrudl neni mozno d{)ka%~
~zati, spise pravy opak toho, o vysvélll se
snadno dm. Ze nepvéisi opo ebovéni ob“m
nenastavd za iizdy, nybri oF rozjizddni a
brzdéni. Tu pak je nevylo a voxu s vy-
busnym motorem ziejmd. Rychle bhézicl
motor spoji se 1 L se stojicim jesté vo-
zem, a dasl  em e kola {odi se
na prdzdao, Oviem by se tento dd

Aoy ie
2110 1€,

indi
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odehrdvati vlasiné ve tfeci spojce, ale po-

tfebay k tomu it najdeme u wnepatrného
zlomku éoféfft.

Podobné e tomu pii brzdén vozu, kdy
blokovand koia brousi po z o, nebol
dobrd konstrukee brzdy, jez by tento dgj
preiozita v kazdém pfipadé mezi brzdové
Celisti a buben, je na mechanické cesté
sotva moind. UvdH me-ii nyni, Ze pfi elekiro-
wobilu rozbihd se motor zdroveh s vozem:
a¥e tento je zpravidia vyzbrojen efektrickou
brzdou, vysvétli se suadno nahofe zmi-
nény ukae.

Co se nutnosti odborné obsluby akku-
o uldterovyeh batterii tyce, tu nejsou po-
© bné k tomu znaiosti a zru€nost nikterak
tcw i, aby se jim prostiedné intelli-
o dét ik v krdtké dobé nenaudil. Mimo
to e i za weityeh podminek tovdrny

b3l orl odetfovani a udrZovdni batterii

tae qim ersondlem za uréity rolni popla-
tek nebo  ometrovou kvotu, takZe majitel
clektrického vozu je zbaven veskerych sta-
rost, z této polozky vyplyvajicich a mize
potfait s uréitym pevnym penizem.

Zhyva promluviii jesté nekolik slov o na-
liiecich stanicich pro elekiromobily. Tam,
kde je k disposici stejnosmérny proud 110
az 150 Volt napéti, lze nabijeti primo zo
sité a ceié zafizeni redukuje se pouze va
rozvadéct desku a piicluény regulaini odpor.
Stridavy proud nutno Sal1’iozf‘ej111én(’jc'if‘i\fc
usmérniti, k CemuZ je zapotrebi ovsem
wvldsinich zafizeni. Takovd nabfjeci stanice

_a by pro majitele jediného nebo néko-
itka mdle vozlu zaj;aie drahd; pro veitsi
podniky, a o takové se zde v prvni fadé
jednd, je to zatizeni vedle vydajl za vy-
stavbu vardze, jejlho zafizeni atd. celkem
aepatrné, Gbecnd lze oviem Fici, Ze provoz
eiekioniobily je ekonomiltéjsi pouze ve

&tdfch skupindeh, toté? plat! véak i o aZit-
kovych vozech benzinovych, zvlddté v pro-
vozli  viitromestskéuw. Teprve o poclu
voz{l asi nad Sest lze dokdzat, aby kvoly
va gardzovani, spravu, spravkdrny atd, byly
Gméray dosazenému vykonu,

Vyhody elekiremobilu pied benzinovym

vozem v uréitych oborech vnitromdéstske
dopravy, jak zde byly v hrubych rysech

nadrinuty, dopomohou mu zajisté k onomu
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rozéifeni, jaké mu plnym pravem patfi. Pri
prvych krocich mohou se ovsem vyskyt-
nouti pfekdzky, a je tedy nutno, aby oni
tinitelé, do jejichz zdimové sféry rozvoj
clektrické trakce spadd, otdzku tuto studo-
vali a pfisfusnou propagandu podporovali
resp, vedl. Jsou to v prynf fadé vedle to-
viren elektromobilit a akkumuldtorovych
batterii elekirdrny resp. kommuny jakoZto
jefich majitelky, v druhé fadé pak ony
stdint Gfady, jez maji chrdniti vefejné zdjmy
pfed nebezpedimi, kterd by ndsledkem ne-

\

v

pfiméfeného rozsifeni vozi benzinovych

. jisté vznikla.

Jsem piresvédéen, Ze s podporou téchto
orgdnid bude snadno v dohledné dobé ote-
viiti u nds prvni elektromobilovy provoz,
pii Cemz mdm na mysli hlavné kterykoliv
z &etnych oborlt postoval shuzby, jakozto
provoz zku$ebni a propagalni, a je jisto,
Ze na zdkladé zde ziskanych pifznivych
vysledkit budou brzy ndsledovati dalsl po-
dobné podniky, jak io v jddru dobré
veéci tezi,

ELEKTROTECHNICKA HLIDKA.

ZlepSeni thermické udinnosti a rtu-
tova turbina. (Frederick Samuelson)) Jak
znamo, mira GEinnosti tepeinych stroju je
tm vEtsi, ¢im vEetsi je rozdil krajnich {eptloi,
mezi nimiz stro] pracuje. Proto navrhuje
W. L. R, Emmeit, abychom k teploté vodni
pdry pripojili teplotu par rtufovych. Pii
normdlnim atmosférickém tlaku vie rtut pfi
3500 ve vakuu 711 sun rtufového sloupee
pri 230% Maji-li rtufové pary napéti 2+ at,
je odpovidajici teplota 426" Na tom spo-
Civd Emmetitv ndvrh, Riufové pdry se vy-
rab&jl v trubkovém koili obyleiné scustavy.
Potrubim a duvkami dospivaji na turbi-
nové kolo, jez piimo pohdani elektricky
generdtor. Po druhé strané generdtoru je
parni turbina. Vodni pdra, pohanégjici tuto
turbinu, odebird tepelnou energii z vyfuku
rtufové turbiny. Rtufové pdry, vychdazejici
z turbiny, jdou kondensatorem, jehoz trub-
kami teCe voda. Ta se uvddi do varu a
nez se vrati do turbiny, proudi jesté prede-
hifvatemn (steam superheater). SraZend rtuf
pnfedehitvd se koufovymi plyny, vracl se
do kotle a odtud do turbiny. Koufové
plyny z rtufového kotle prehfivaji paru a
predehfivaji ndpojnou vodu. Emmett od-
haduje dsporu na palivu na 40 procent.
Vyssich teplot neZ 426° nelze pro dosa-
vadni materidl kotlovy a turbinovy z bez-
necnostnich divoda uziti. Timto zpiiso-
bem nem(izenie tedy prozatim zvySovaii miru
ucinnosti, Ale prece ji muZeme ponékud
zlep&iti, ohfivame-ti ndpojnou vodu vy-
fukovou parou z turbiny., Cim vice prede-
hffvame, tim spide ize usetfiti palivem, az

750, a zlepsiti thermickou O¢innost kotie,
s 20030, na 284%, jak uvkdzaly rozsdhié
pokusy, k tomu ucelu konané, Pii zaffzeni
pro 25 ai. a 400" ize undpojnou vodu za-
htati az na 148% jelikoz koufové plyny
maji daleko vy3si teplotu, ohfiva jimi Emmett
vzduch, jejZ pak Zene pod rost. Také vzdueh
otepleny vélranim elekirickych generdtoru
zenou k rostiim.

Autor popisuje zafizeni o vykonnosti
1500 kW, jez byio postaveno roku 1914
v tovdrnach British Thomson-Houston Ca.
Lid. v Rugby. Pdra, napéti 25 at. a teploty
3709, vyrabi se v namornich kotlich typa
Babcock & Wilcox s fetézovymi rosty a
umelyim tahem. Curtisovy turbiny, ponékud
pozménénd Kk danému icelu, spotrebuji
50 kg pary pro kWh. Uspora na palivu
byla 15—18",. Materidl nijak zvIdsf ne-
trpél. ¥V kotlich a potrubich se vyskytujic
korrose je zpusobena vzduchem a kyskic-
nikem  ublicditym, rozpusténymi ve vode,
Aby oba plyny byly vypuzeny, byla voda
zahfdfa se 48" na 82Y a pfiddno k ni
vipna, aby se neutratisovala. Viechna po-
trubi, kohouty i ventily byly pak v nej-
lepsim sfavu. Aufor soudi, ze uspéchy zi-
skané pri pokusech s malou turbinou
opravilujfi k nadéjim na uUspéch i pri vy-
konnostech 25.000 kW.
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Tramwayovy miistek. Jelikoz posledni
dobou velice vzrostla elektrickd doprava
v americkych méstech, hledi tramwayové
spoleCnosti zvétditi své, vozy. Nemohou
ovéem hned wvyfaditi vSechny staré Ctyr-



